Englaenderpokalen 1983

De tidligere vindere Lisbeth og Jgrgen Kofoed (tv) overrakker pokalen til
de nuvzerende vindere Lise og Bertel Monrad Hansen.

Her skal berettes om en sensommertur 1983 med Lise/"Lise" dvs. min kone og s& D 761, begge hjemmehgrende i Marstal og
genstand for min beundring. For en gangs skyld drager vi af sted alene. Hund og bgrn er gdet ind pa at passe hinanden. Da vi
ikke alene traenger til sejlture, men ogs3 til lidt byliv ind imellem, beslutter vi os for, at pakommende sted skal veere Liibeck.

Fredag aften er vor udrustning pakket og stuvet ned i baden med henblik pa at lette fra Marstal lgsrdag morgen d. 13. august,
omend det naturligvis stadig blaeser reedsomt. Men kl. 8.45 lover meteorologerne nordlig vind, noget aftagende, 10-15 m/sek.
og Kkl. lo er vi ude af havnehullet, passerer kigverdybsballonen kl. 10.20, hvorefter det blot drejer sig om de naeste 30 sm. at
holde kurs 150 og ellers undga ufrivillige bomninger, da vi har vinden plat ind 12-14 m/sek. NNV. Der er séledes ingen afdrift
for sg og vind at tage hensyn til, og der er ingen strgm at bemaerke. Det bliver en pragtfuld flyvende start forelgbig i Iz for
sgen med baden gdende som pa skinner og sa stabil, at det naesten ikke er ngdvendigt at szette lettebajeren ned i den dertil
indrettede holder. Senere bliver det hele naturligvis lidt besvaerligere, og da vi gar agten om Bagenkop-Kiel faergen udenfor
Bagenkop havn allerede kl. 11.20 er der god slinger i valsen. Vearre bliver det som ventet sgnden for Langeland, idet sgerne
fra Storebaelt kommer Igbende pé en temmelig nordgstlig kurs og brydes med deres faetre fra @stersgen, der kommer p& en
temmelig nordvestlig kurs. Under disse omstaendigheder er fordaekket et temmelig uroligt underlag for den, der skal skifte
stagen under de gentagne bomninger, der er ngdvendige, hvis man vil sejle effektivt og sikkert pa platizens pa en fast kurs,
nar vinden af og til rummer 10-15 grader. I denne og lignende situationer bruger jeg altid livline, idet jeg hugger linens brand-
mandshage i mastebgijlen, inden jeg slipper handlisten med den anden hénd. Det er ikke spor besveerligt og bliver hurtigt en
vanesag. Livlinen giver en primaer sikkerhed i modsaetning til redningsvesten, ikke et ondt ord om den, der dog kun giver en
sekundaer sikkerhed (ndr man er gaet overbord). Den afslappede holdning, man ser hos den "efterladte" i cockpittet, nar hun
ser livlinen gjort fast, er ej heller at foragte.

Vinden Igjer i gvrigt af en lille times tid, men tiltager sd atter til ca. 10 m/sek. I sigtbart vejr er kystnavigationen
overkommelig, i hvert fald ser vi Fehmarnsundbroen 3 timer for, vi gar under den og laenge fgr vi kan se det flade land, den
star pa.

Om Fehmarnsund siger man, at strammen altid gar modsat vinden ved vestlige og @stlige vindretninger. I dag observerer vi
nu ingen strgm, men der er let vind og smult vande i Igbet vest for broen. Vi forlader Igbet s& snart vi tgr af hensyn til
grunden, idet vi pa en sydvestlig kurs naermer os indsejlingen til den ret store Grossenbrode-"indsg" (0,7 x 0,8 sm.), der
tidligere rummede faergeleje for Gedser-Grossenbrode ruten (fér broen blev bygget).



Alt imens vi spejder efter indsejlingen, der vender mod syd, frisker vinden gevaldigt, og vi slutter dagens sejlads med nogle
skrappe kryds i 14 m/sek. op til det nordvestlige hjgrne, hvor lystbadehavnen ligger. Vi fgler under disse omstaendigheder
ingen uovervindelig trang til havne rundfart og kaster os derfor over den fgrste ledige havneplads indenfor hullet.

Skgnt er det da efter en dags sejlads at sidde med sin viv om |la med vinden hujende i masteskoven udenfor og nyde sin
aftensmad. En stor del af de omliggende bade ggr et konformt og ubeboet indtryk, hvilket undre os mindre, efterhdnden som
det gar op for os, at vi ligger i Dehler Yachthafen. Den er og ikke saerlig interessant, lige savel anlgb bgr frarades folk, der ikke
har overdimensionerede lukkemuskler, idet havnemesteren, hos hvem man kan tilkgbe sig en nggle til toiletbygningen, kun
treeffes 1/2 time morgen og aften. Den ene halvdel af havnen tilhgrer den lokale sejlklub, der i aften holder rejsegilde pa et
klubhus med bindingsvaerk - med gennemtraek. Vi var lagt ud med 45 sm. i dag og gar tidligt til kgjs efter en god og
spaendende dag pa vandet.

Sgndag formiddag kl. 10.30 stryger vi ud af havnehullet i fin vind VSV 8 - 10 m/sek. Videre ud af Grossenbrodebassinet og
ned langs kysten, mens faldskeermsudspringere kommer dalende ned og samles op af marinefartgjer. Det er behagelig sejlads,
eftersom vi har kysten til luv og slaek pa skgderne, indtil Dameshéved fyr passeres, hvorefter kursen laegges fra 175 grader
til 210 grader mod Travemiinde, hvilket i dag er en ensbetydende med bidevind.

Og her i Libeckerbugtens krapsg far folkebaden sa lejlighed til at vise sine gode sejlegenskaber blandt de mange week-
end-sejlere, der er pa vej hjem, alt mens vinden rummer og skraller, frisker og Igjer. Det er en udfordring for rorsmanden
og alti alt en udsggt forngjelse.

KI. 15.30 gdr vi ind i Travemunde med respektfuld afstand til en keempestor faerge for udadgdende, som med sine 3 rgde
lanterner over hinanden viser, at den indlysende nok er ude af stand til at mangvrere normalt i dette farvand. Ikke desto
mindre ma den gi' et larmende signal med flgjten, og en af navigatgrerne gar ud pa brovingen og truer ad den lille
motorbad for indadgdende, der uanfaegtet styrer ret mod faergens staevn. Vi fortgjer i Passathafen bag den imponerende
store 4 mastede bark "Passat" der ligger som museumsskib her ved kysten af Priwall, en halvg pa sydgstsiden af Trave
overfor Travemi(inde by.

Det er en hyggelig havn, og hvis man kommer inden det kommunale havne kontor i huset overfor broerne lukker kl. 17.00
far man helt sikker besked p&, om pladsen, man forelgbig har valgt sig, er ledig resten af degnet, eller om man bgr
forhale. Derudover giver havnemesteren altsd anden besked: "Zehn mark fiir die Lise", men giver pa denne made ordenes
mening en drejning, s& man uvilkarligt synes, at det er lidt at gi' for s meget. Ogsa tolderne har kontor pd havnen og hos
dem melder vi os lovlydigt, viser passene og bedyrer, at skuden er fri for kontrabande.

Det bliver en meget smuk aften, der benyttes til en tur pd promenaden ovre i Travemunde, hvor der er nok at se pa, og
som har lidt international atmosfzere. I hvert fald nyder vi et herligt maltid med tilhgrende Chianti i ristorante "La Sicilia",
inden vi med faergen tager tilbage over Trave og gar til kgjs efter endnu en dejlig dag.

Mandag morgen har vi ingen hastveerk, og efter brusebad og morgenmad gar vi en tur pa Priwall, hvor vi ogsa henter friske
forsyninger hos en lille kgbmand. Det er meget fint vejr med frisk vind, der desvaerre er stik imod for os, der skal op ad
Trave, sa i dag ma vi sgsaette pahaengsmotoren og lade det ga i smatrav deropad (bemaerk: Ikke et ord om travetur).
Farste del af turen er meget smuk, iszer hvis man kan abstraherer fra de store hegn og vagttarne pa gstbredden. Det er lige
fgr man far mistanke om, at der ikke er szerlig rart at bo i landet, siden sa drastiske foranstaltninger er ngdvendige for at
hindre folk i at flygte derfra.

4-5 sm. oppe af Trave mod vest, vaek fra graensen, men sa er der heller ikke smukt lzengere, til gengzeld sejler man mellem
store fabrikker og teet ved Libeck isaer forbi store vaerfter, mens man undre sig over, at der er dybde og plads nok til, at de
store skibe, der bygges her kan slippe ud pa de store have, de er bestemt for.

Efter 2.5 times sejlads og 11 sm , ( ikke noget imponerende etmal) laegger vi til kaj i Hansahafen-An der Undertrave, og det
lyder da af noget, men til gengzeld er misforholdet mellem b&dens og havneanlaeggets stgrrelse ikke til at tage fejl af. Der
fortgjes til ringe nede i kajmuren, hvis glatte og afrundede overkant befinder sig et sted ca. midt mellem dak og
salingshgjde ved dagens vandstand og uden, at der er pullerter eller andet at fa fat i oppe pa kajen. Men vi har som sagt
mod pa bylivet, og ved hjzelp af en hastigt tilrigget vaevling fra sidevant til mast entre vi riggen, smider os ind over kajen,
bgrster landgangstgjet af og lader byen opsluge os.

Lubeck er en meget smuk og spandende by med mange sevaerdigheder, men jeg skal holde mig til emnet og ngjes med en
kort beskrivelse af badens naermeste omgivelser, der - isser da mgrket falder pa - viser sig at veere et godt gammeldags
havnekvarter fra de tider, da semaend af og til havde landlov. Der er maritime butikker og iseer mange sma bevaertninger,
hvoraf nogle foruden gammeldags forfriskninger byder p& nymodens filmforevisning "mit unterhaltungsdame".

Vi foretraekker dog at finde et godt spisested og kun 100 m fra b&den lokker en graesk restaurant, hvor vi nyder et
homerisk maltid med retzina-vin og slutter af med ouzo og en gang graesk mocca - uhm. Derefter gaelder det om at den
rette bad at lade sig dratte ned i, men det er heller ikke svaert, for der er kun 3 bade i havnen: 2 store polakker og lille



"lise" i midten.

Tirsdag morgen friske rundstykker fra bageren ikke langt fra graekeren. Morgenmaden indtages i cockpittet, mens svanerne
skiftevis lokker og truer for at fa del i bagvaerket. Derefter gaelder det museer og kirker oppe i byen, af hvilke jeg kun skal
navne Marieenkirche, fordi det vel er en af de smukkeste og stilmaessigt reneste gotiske kirker i Tyskland og Jacobikirche,
fordi den er de sgfarendes kirke og i et kapel for de omkomne sgfolk rummer en sgndersldet redningsbad fra den i 1957
totalforliste "Pamir", 4-mastet bark, s@sterskib til "Passat" i Travemiinde.

Vinden havde heldigvis dagen igennem holdt sig frisk fra VSV, saledes at vi maette af bylivet kan saette sejlene kl. 15 og
stryge dem igen godt 2 timer senere i Passathafen efter en dejlig tur ned ad Trave , hvor vi m& undre os over, at flere tyske
sejlere, der lzensede som vi, ikke kan tage sig sammen til at slaekke ordentlig ud pa skgderne. Der er ligesom ingen
naevneveerdig strgm. Den lokale sejlklubs restaurants tilbud om stegte, friske "griine Heringe" med velskanket dunkelt
fadgl i store krus kan vi ikke sta for, og det far vi heller ikke grund til at fortryde.

Onsdag. Let kl. 9, for fgrste gang i gravejr og ringe vind. Vi ma faegte os frem over Liibecker bugt ved hjeelp af vekslende
andepust fra alle hjgrner og af og til en smule bygeluft. Ind imellem lidt regn fra en himmel, der er gra i alle nuancer, men
med en horisont, der er magisk lysende i svage pastelfarver. De flotte skyformationer over land er der rigelig tid til at
studere sdvel som regsgjler fra halmafbraending, hvis lodrette opstigning forelgbig ikke giver Igfter om vind fra den kant
meteorologerne ellers har spaet. Desvaerre er der uafladelige faeergedgnninger, som fuldstaendig spolerer det gunstige
resultat, der ellers under ganske lette vindforhold kan komme af et blidt men uforstyrret favntag mellem vind og sejl.

Dameshoved passeres efter 6 timer, vandet er nu blankt som olie, ikke en vind rgr sig de naeste par timer, vi skaever til
motoren, men dels vil vi jo helt gerne bevare illusionen om vor sportsand lidt endnu, og dels har vi kun lidt benzin, som vi
har taenkt at gemme til passagen gennem Fehmernsund, hvor den manglende kan give problemer med bade strgm og
trafik. N&, men det ender med, at vi lader motoren ga ganske smat i 2 timer, sdledes at vi dog kryber i den rigtige retning.
I mange timer har broen drillet os med at svaeve over kimingen som en markvaerdig geometrisk figur, idet den ses naesten
pa langs, nar man kommer sydfra. Hurra, kl. 18 kommer der pludselig frisk vind fra NV,6-7 m/sek. Og nu gar det rask af
sted pa et par lange krydsben fgrst tveers over Igbet og op mod Fehmern, hvor der er rigelig vanddybde og dernaest mod
vest under broen. Derefter krydser vi over den grundede bugt mod den lille, hyggelige Fehmernhavn Orth, der er vort mal,
0g som vi anlgber kl. 2015.

Kort efter sidder vi sa der - behageligt treette - og nyder et beskedent maltid, der dog forgyldes af en flaske portugisisk
rosevin, alt mens solen synker og naturromantikken blomstrer. Det bliver en pragtfuld solnedgang og en af de lune
flgjlsblgde aftener, hvor aftenrgdmen aflgses af maneskin over den blanke bugt, og hvor stilheden kun understreges af let
bglgebrus fra stranden og fjerne fuglestemmer - isaer vildgaessenes - fra fuglereservatet indenfor deemningen. Man nanner
naesten ikke at ga til kejs, men naturen kraever sin ret efter dagens 36 langsomme sgmil.

Torsdag morgen betaler vi turens mindste havnegebyr -4 DM (bortset fra Liibecks: O) til havnemesteren, der gjensynligt
er fisker og som pa uforfalsket sgnderjysk lover os vind af "sy-dost", hvilket passer os glimrende, da vor hu star til
Kielerfjorden. Altsa letter vi kl. 10.30 og krydser for en svag sydgstlig brise ud af den smalle havn og det tilhgrende Igb,
og da vi er vel klar af grunden Breiter Barg, saetter vi kursen til 275 gr. idet vi regner med yderligere 5 gr. afdrift til at
bringe os uden om den store skydeplads Todendorf. Samtidig frisker vinden meget passende til 6-7 m/sek. Inde under
land kan vi se omradet bevogtet af en motortorpedobad, og selvom vi er langt udenfor afmaerkningen, kommer han
minsandten drgnende ud agter for os og raber over hgjtaleren en gjaldende, men ganske vist hgflig besked, der begynder
med: "Guten Tag, danische segelyacht" og slutter med "Gute Reise", men som ogsa forbyder os at holde en kurs mindre
end 300 gr. langs hele skydefeltet, der er 15 sm. langt. Der hgres en veeldig kanonade og en patruljebad ligger langs
tvangsruten, som fgrer os langt til sgs, inden vi kl.15 kan saette kursen mod Kielerfjorden.

I mellemtiden er vinden bakket til @N@ og flover meget, s& med en del sg fra bagbord og kun let vind agtenind, bliver
"Lise" noget dingelvorn og Lise noget utilpas ligesom Chr. den 4. pa selv samme sted i 1644 om end af anden arsag. Vi
sejler nemlig lige nu just pa Kolberger Heide og styrer pa krigsmindemaerket (nej ikke den krig, 2. verdenskrig), som ses
mange mil udefra, mens skibstrafikken til og fra Kielerfjorden bliver teettere - lystbdde, lodsbade, sleebebdde, fragtbade,
faerger, u-bdde m.fl.

Efter 37 sm. anlgbes den fra kielerugen s& kendte folkebddshavn Laboe kl. 1900. Efter aftensmaden gar jeg en tur pa
broerne og morer mig med at taelle i alt 11 hjemmehgrende folkebade. Samtidig kan jeg ikke undga at bemaerke, at der
fra kun én af de flere hundrede bade i havnen lyder musikstgj og hgjrastet tale pa et sprog, jeg let kan forsta. Den pinlige
diskussion mellem to herrer i et styrehus handler om at "tage til Kiel og se pa damer". Mon ikke de faldt i sgvn i stedet for.



Fredag morgen pa vej til Laboes hyggelige butiksgade nord for havnen kan man ikke lade vaere med at argre sig lidt over de
adskillige ledige badepladser, der i aftes var spaerrede af rode skilte, men som ikke desto mindre fortsat ligger ledige. Til
gengaeld kan man more sig over de mange opfindsomme badnavne lige fra katamaranen "DABADABADU" til albinmotor-
baden, der af forhandleren lanceres som “"Neptuns car”.

KI. 11 letter vi fra vor snaevre havneplads med en elegant vending for bakket fok desvaerre uden at vaekke opmaerksomhed.
Vinden er N@ 7-8 m/sek. og vi gar bidevind ud gennem kielerfjorden, mens vi glaeder os over sa fint og tgrt baden klarer den
noget uregelmaessige sg i tragten. Ogsa denne dag skal vi uden om forbudt omrade, og er derfor ngdt til efter Kleverberg at
holde 345 gr., og sa har vi endda ikke taget hgjde for afdrift. Alligevel giver det slaek pa skgderne, og det gar rask af sted.
Da vi har ndet den nordvestlige afmaerkning af omradet mellem Damp og Schleimiinde kommer vinden ned i @5@ og lgjer
naesten af. Dertil kommer, at vi bliver indviklet i et sgslag mellem nogle tyske krigsskibe der laenge har snuset rundt og
ligger taet ved os og dundre lgs pa hinanden i en sadan grad, at gamle Chr. firtal - om han havde veaeret med - nemt kunne
have mistet ikke blot synet pa det ene gje men ogsa hgrelsen pa begge grer. Det bliver saledes en lidt anstrengende 1 2
time, der gar med at tilbagelaegge de sidste 3 sm. til Schleimiinde fyr, der passeres kl. 1400.

P3 Slien er der let gstlig vind, der lige netop giver styrefart i ca. 2 knobs medstrgm, s& man kan sidde og nyde synet af de

smukke kyster, der med deres spred te bevoksning giver en egenartet kulisseagtig illusion. De fleste af de mange sejlbade
har dog ingen talmodighed, men pisker af sted for motor og betragter sikkert denne straekning som et stykke landevej, der
skal overstas.

Imidlertid frisker vinden atter ved hjgrnet, hvor Slien drejer mod syd i retning af Kappeln, og satter os pa lidt af en prove
ved anlgbet ind mellem pzelene med frisk vind agten ind og tvaergaende strgm. Det gzelder jo om at fa strgget sejlene, netop
nar man hat tilpas opskud og tilstraekkelig hgjde for strmmen. KI.1510 sikrer vi os nogenlunde pa den beskrevne made den
eneste ledige plads ved broen fgr fiskerihavnen efter 27 sm. i dag og har nu god til bade at flanere pa strgget i den livlige by
Kappeln og kgbe ind til en leekker middag om bord. Senere pa aftenen lader Lise sig ikke Igsrive fra Sayers - “de ni
klokkeslag" i petroleumslampens skaer, sa jeg gar alene til skibshandler Preaetorius brevkasse for at aflevere "transitlisten" og
far i tilgift et par ekstranumre at hgre fra det New Orleans orkester, der - omend musikken er noget corny - har sat
stemningen i vejret ved gade festen oppe i byen.

Lgrdaq d. 20 august er dagen, hvor vi ma saette kursen hjemover, men vi giver os nu god tid farst med bade brusebad og
morgenmad. Derefter far vi stemplet papirerne hos tolderen, laster de toldfri varer, tager fortgjningerne hjem og hjemturen
er begyndt kl. 10.15. Vinden er gstlig dvs. stil imod det meste af vejen til Schleimiinde, men selv om vi har et detaljeret
Slienkort, som vi tidligere har haft glaede af ,opgiver vi tanken om at krydse, thi Slien ligner pa denne fine Igrdag en staerkt
trafikeret landevej, men med lutter motordrevne bade. Vi finder en plads i raekken og nar for motor ud til mundingen pd kun
3 kvarter takket vaere en paen medstrgm. Vi ved pa forhand hvad der venter os derude med medgdende strem og
palandsvind og har forinden sat storsejlet. Strammen satter en haeslig sg, som er kort og stejl og helt overdimensioneret i
forhold til vindstyrken, s baden hopper og danser uregerligt for vind og vove - mest det sidste. Det hele er imidlertid
overstaet pa 5 min. hvorefter bade motoren og fokken kommer op. Desvarre er den gstlige vind nu kun 2-3 m. / sek. mens
sgen er betydelig, sd pa bidevind gar det smat fremad. P& den anden side giver sgen lgfte om, at vinden star leengere ude,
eftersom det ikke har blaest i nat eller til morgen. Det holder stik. Inden lzenge frisker den til ca. 8 m/sek fra gst, og sa gar
det rask fremad igen.

Kursen til Klgverdyb ved Marstal er 60 gr., men vi kan kun holde knap 50 og ma regne med at skulle afgive yderlige 5 gr. til
afdrift for sg og vind. Efter godt 3 timers sejlads pd styrbords halse ndr vi op mod Argkysten udfor Risemark ca. 2 sm.
nordvest for Vejsnaes nakke, og ved hjeelp af nogle sma listige kryds under kysten i den flovende og rummende vind kommer
vi hurtigt rundt Vejsnaes i modsaetning til et par stgrre tyske sejlbade, som har indhentet os, men som atter stikker snuden i
den kontreere sg for at tage et langt kryds ud i sgen. Vinden er @S@, s vi kan snildt lzegge Kigverdyb op, men inden vi ndr
sa vidt, smutter vi tvaers over grunden, som vi kender, og efter at have lagt sgndre Igb bag os, mangler vi sa kun at krydse
op gennem den lange Marstal havn, farend vi kan ga pa plads mellem de hjemlige pale kl.1615 efter 28 sm. i dag.

Ikke uden vemod ma vi erkende, at denne dejlige tur, hvor folkebdden trofast har bragt os 221 sm. langs @stersgens kyster
er slut. Men der er stor gensynsglade og knusetur med de mindste af bgrnene, som kommer lgbende ud ad broen.

Bertel Monrad Hansen - FD 761 "Lise"



